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Vorstellung des Planungsbiiros — was? wie?

>

>

mehr als 200 Projekte national und international

uber 15 Forschungsprojekte, davon mehrere hochkaratige Studien
fiur das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie
(BMVIT)

intensive Kooperationen mit Universitaten und Forschungs-
einrichtungen: Bauhaus-Universitat Weimar, Universitat Leipzig, TU Graz,

Karl-Franzens-Universitat Graz etc.

hochste Methodenkompetenz: multimodale Verkehrsmodelle,

GIS, ..
7/

umfassende Lehrkompetenz:

» Betreuung von Diplomarbeiten, Lehrauftrage

zukunftsweisende Forschungsschwerpunkt
» Mobilitatsforschung
» Mobilitdtsmanagement
» Smart Cities




= Nahverkehrsplan

= System flUr einen abgestimmten Offentlichen
Verkehr

» Verkehrsmodell

= Grundlage flur Planung




Verkehrsentwicklungsplan fir den OV

,Eine neue gemeinsame Denk- und Arbeitsweise™

Zielsetzungen der EU erflllen

Ziele ans System OV:
» Ausreichende Verkehrsbedienung
» Wirtschaftliche Verkehrsgestaltung
» Integrierte Nahverkehrsbedienung

» Abgestimmte Tarife und Fahrplane




EU-Regelungen OPNV

= WeiBbuch Verkehr:

= 2001: Die europaische Verkehrspolitik bis 2010:
Weichenstellung fur die Zukunft

= 2011: Fahrplan zu einem einheitlichen europaischen
Verkehrsraum - hin zu einem wettbewerbsorientierten und
ressourcenschonenden Verkehrssystem

Kernpunkte

EU WeiRbuch Verkehr [ Relevanz fiir den OPNV

= Wesentliche Inhalte:

Mobilitdtsbedtirfnisse aller Personengruppen.
H ~ * Ergd de Mafinah bei der ErschlieR
u Wett bewe rb I m O P NV inrtg:r:zaiino:a\eravszi:\n(jgngjn (ezr.B.rZ:\sc‘:i\L:Jsr;gF\ughéfen).
H - - H * Innovationspotenzia
= Einheitlichkeit des Systems

= Sicherstellung der Grundversorgung ikl i

Entwicklungen.

= Umweltbelange

* Betatigungsfeld.

u Fa h rg a St rec h te  Kapazitatvon Offentlichen Verkehrsmitteln.

. tlastung durch Verlagerung.




Ziel: Ausreichende Verkehrsbedienung

= Anforderungen an Erreichbarkeit und Bedienung:

» Erreichbarkeit von Zentren
» Anforderungen Bedienungshaufigkeit

» Reisezeitverhaltnis OV/IV
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60 min -
“
Oberzentrum Q
30 min T 45 min -3
Mittelzentrum (2 4

20 min Mt 30 min
Grundzentrum

>

-

ov 1v




Ziel: Wirtschaftliche Gestaltung

= Die passende Losung nach Ort und Nachfrage

T T

Rufbus = Linienverkehr

] . = Dichter

" Anrufsammeltax mit Klein- und Taktverkehr mit
= Mitfahren Midibussen Bahn und Bus

= Blrgerbus




Ziel: Abstimmung Tarif und Fahrplan

= Systemubergreifender Verkehrsverbund

Fahrplan und Tarifsystem:

= Verkehrsmittelibergreifend

= Betreiberltbergreifend
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Nahverkehrsplane im Vergleich

= Vergleich andere Lander

= D: Nahverkehrsplan (NVP)
= F: Plan de déplacements urbains (PDU)
= A: Regionales Verkehrskonzept (RVK)

Detaillierungsgrad grob

St. Pe ler a3 Ob oIS Staat o

NVP Wlesbaden o RVK Oberstelermark West
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REGIONALES VERKEHRSKONZEPT
Obersteiermark-0Ost

Kategorisierung der Infrastrukturnetze und -knoten
Offentlicher Verkehr und motorisierter Individualverkehr
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Regionale Zentren: Angebotsqualitdt OV (7:00 bis 9:00)

Ausgangsorte:
Regionale Zentren
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Verbindungsfunktion OV
(Bus- & Bahnverbindungen)
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Inhalt der Masterarbeit Koppelhuber

,Potenzialanalyse fiir den OPNV in der Region

Varazdin (Kroatien)”

Mangel

EU-Beitritt
Kroatiens
01.07.2013

Randbedingungen l

gesetzliche [ EU ][national] [regional]
ideelle [ EU ] [national] [regional]

Verkehrsmodell

N

Umsetzungsbeispiele
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Was ist ein Verkehrsmodell?

@ verhaltenshomogene Personengruppen

Ruckkopplung
t-

Uberprifung
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Netz Varazdin und Medimurje
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Gespanschaft Gespanschaft
Kante Symbol - . . Gesamt
¥ Varazdin Medimurje
Strale 1.473 km 1.115 km 2.588 km
Autobahn — 101 km 44 km 145 km
LandesstrafRe D" 554 km 226 km 780 km
Sonst. AulRerorts 788 km 809 km 1.597 km
Sonst. Innerorts 30 km 36 km 66 km
Schiene - - - 294 km 257 km 551 km
Netz (Stralie + Schiene) 1.767 km 1.372 km 3.139 km
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Zahlen Verkehrsmodell

BV-Kennwerte Gespanvsc.haft Gespa.nsch.aft FER—
Varazdin Medimurje
OV-Linien 66 103 169
davon Bus 63 101 164
davon Bahn 3 2 5
OV-Linienrouten 172 157 329
davon Bus 166 153 319
davon Bahn 6 4 10
Fahrplanfahrten (Kurse) 444 261 705
davon Bus 382 211 593
davon Bahn 62 50 112
Haltestellen 318 - 318




Aufbau Verkehrsmodell (1)

r A
Arbeitsschritt Inhalt / Zielsetzung
\ J
4 N
o N e . ErganzL.mg des Verkehrsnetzes durch Zellen und
Zellanbindungen.
\ J

* Ermittlung von Kennwerten zur Abschatzung von

Verkehrserzeugung Fahrterzeugungen und Anziehungen, auf Basis statistischer
Daten.
Verkehrsverteilung * Festlegung der O-D-Matrix tber einen Gravitationsansatz.
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Aufbau Verkehrsmodell (2)

V

Verkehrsmittelwahl

Verkehrsumlegung

Kalibrierung

Prognose

Aufteilung der Gesamtnachfrage auf die Verkehrsmittel.

Umlegung der Nachfrage auf das Streckennetz in
Abhangigkeit des Modus.

Kalibrierung der Modellergebnisse auf Basis von
Zahlwerten.

Ermittlung einer prognostizierten Verkehrsnachfrage fir
einen definierten Prognosehorizont.

]
]
]
]
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Beispiel: erste Ergebnisse

= Erreichbarkeitsdarstellungen
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Erreichbarkeit Regionale Zentren IV

LEGENDE

Erreichbarkeit

B <5min
8 <10min
<15 min
< 20 min
< 30 min
<40 min
<50 min
<60 min
<90 min
> 90 min
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Erreichbarkeit Regionale Zentren OV-Friih

-

Lepoglava |

Vz. Toplice |
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LEGENDE

Erreichbarkeit

B <5min
B <10min

<15 min

< 20 min
< 30 min

<40 min
<50 min
<60 min
<90 min

> 90 min
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Ergebnisse von Verkehrsmodellen

= Angebotsqualitat / Reisezeitisochronen
= Angebotsdichte Offentlicher Verkehr

» Verkehrsaufkommen

» Fahrgaste auf Zug- und Buslinien

= Fahrzeugauslastungen

= Personenkilometer

21



Fahrgaste, Verkehrsbelastungen

Streckenbelastungen

» gemeinsame Darstellung OV und IV

N
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= Nahverkehrsplane sind:

= ein notwendiges Instrument flr die Gespanschaften,
damit Sie fur den Offentlichen Verkehr

= jhre verkehrlichen Ziele umfassend erfassen

= und wirtschaftlich effizient umsetzen kénnen.

» Das Verkehrsmodell bietet

= die optimale Grundlage fur eine langfristige,
wirtschaftliche und zielgerichtete Nahverkehrsplane.
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