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Uvod

* Predstaviti probleme javnog prijevoza u cijelini
* Analiza korisnika javnhog prijevoza

» Cijena javnog prijevoza

* Rjesavanje po podrucjima



|lzvadak 1z studije o javhom
prijevozu u EU

http://www.foeeurope.org/publications/2007/EUfunds4 Transport.pdf
Dobiti javnog prijevoza:

smanjenje zagadenja, prometnih guzvi, troSenja energije i zemljiSa potrebnog za individualni prijevoz
automobilima

iskustvo Sirom svijeta ukazije da se problem gustog osobnog prijevoza ne moze rijesiti gradnjom cesta,
buduci to poti¢e veci osobni promet i time sve viSe potkopava javni prijevoza -- tzv. "opasna petlja
urbanog nazadovanja”.

busevi i tramvaji (ukljucujuci zeljeznicu) proizvode 3x manje CO2 emisija
javni prijevoz je sigurniji, broj ozlijedenih i umrlih osoba je 10-20x manji nego u osobnom prijevozu.

javni prijevoz efikasnije koristi vrijedan urbani prostor, ukljuCujuci parkiranje, treba 20x manje prostora
nego osobni prijevoz

javni prijevoz nije samo vazan za gradove i urbane sredine. Za ruralna podrucja, on je presudan
uvjet za njihovu socijalnu i ekonomsku odrzivost. Mobilnost velikih kategorija ljudi koji
nemaju pristup automobilu - najées¢e osobe s niskim prihodima, starije osobe, zene i djeca -
u potpunosti je ovisna o javhom prijevozu.

"Public ransport is not only important for cities and suburban commuters. For rural areas, it is a
necessary precondition of their social and economic viability. The mobility of large categories of
people who do not have access to a car — usually lower-income or older people, women, children — is
totally dependent on public transport."


http://www.foeeurope.org/publications/2007/EUfunds4Transport.pdf
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Trendovi kretanja broja putnika

Od osnivanja RH, kontunirani je pad broja putnika u javhom prijevozu (tako i u ZGZ) kao
posljedica niz faktora:

Javna uprava (drzavna i lokalna), kontinuirano ulaze u cestovnu infrastrukturu te se time
potiCe osobni prijevoz

Od 2000. na dalje, gradanima su dostupni jeftiniji i jednostavniji nacini financiranja kupovine
vozila

Smanjenje broja ukupne radne populacije, zatvaranje ili smanjenje radno intenzivnih
tvornica (npr. Inker, Karbon...)

Zanemarivanje problema javnog prijevoza na svim upravnim razinama, prebacivanje
odgovornosti na prijevoznike te na “trziSno” poslovanje

Visoka cijena javnog prijevoza i njegova niska dostupnost - kvaliteta(vise o tome kasnije)
Nerazumni zakonski okviri koji vode prema totalnoj marginalizaciji javnog prijevoza
Nepostojanje unije prijevoznika na Sirem podrucju (npr. Slovenija na razini drzave)

Nepostojanje javnog i politi€kog konsenzusa o vaznosti javnog prijevoza te o potrebi
solidarnosti za isti... (barem dok se gradanin ne nade u poziciji da mu je potreban)



Zasto je cijena visoka

* Ako je broj putnika 90-tih godina bio 100 i cijena karte 8kn, a
danas je 50 putnika, uz uvjete istih troskova, tada cijena
karte iznosi 16 kn. Ovo je osnovna racunica odredivanja
cijene prijevoza, tj. ukupni troskovi se dijele sa brojem
karata | dobiva se cijena za pojedinu kartu

e Ukupno troskovi kontinuirano rastu u zadnjih 10 godina,
gorivo preko 100%, cijena rada je skuplja, uvjeti za vozila
su sve zahtijevniji te su ona sve skuplja za nabavu i
odrzavanje, uz sva veca drzavna davanja

* Na pojedinim podrucjima lokalni prijevoz nije jednako
sufinanciran od strane lokalne uprave



Vrste troskova

» Troskovi javnog prijevoza:
- Osoblje (vozaci, prometnici, servis,prodaja)
- Gorivo
- Vozilo (nabava, odrzavanje)
- Ostalo (uprava, osiguranja, pratece sluzbe)



Situacija na terenu

P 1

* Velike razlike u tretmanu “privatnih™ i “javnih”
prijevoznika

» RazliCite strategije i politike ulaganja lokalnih
uprava

» Na sirem podrucju neoptimalan javni prijevoz,
sve veca raslojavanja drustva



* Prikaz broja polazaka

MP

Nejednakosti - usporedba ZET-

* Prikaz subvencija

Broj | Brojpolazaka

Grad/Opcina Prijevoznik| Broj |stanovnika| na 1000 st.
Zapresi¢ ZET 107,00 23.125 4,63
Bistra ZET 46,00 6.098 7,54
Jakovlje ZET 23,00 3.952 5,82
Brdovec (Kraj Gornji, Harmica, Drenje, Marija Gorica)** MP 47,00 10.287 4,57
Marija Gorica (Kraj Gornji)* MP 14,00 2.089 6,7
Dubravica MP 26,00 1.586 16,39
Pusc¢a MP 27,00 2.484 10,87

Godisnja subv. Broj | Mjes/stanov. | Mjes/stanov. | Mjes/stanov.
Grad/Op¢ina (2008) Mjesecno |stanovnika baci Umirov. Ukupno
Zapresi¢c — ZET 5.955.000,00| 496.250,00 23.125 21,46
Bistra — ZET 1.661.000,00| 138.416,67 6.098 22,70
Jakovlje — ZET 840.000,00, 70.000,00 3.952 17,71
Brdovec — MP 483.168,50] 40.264,04 10.287 0,47 344 3,91
Marija Gorica — MP 175.725,00, 14.643,75 2.089 2,93 4,08 7,01
Dubravica — MP 100.801,50/  8.400,13 1.586 2,06 3,24 5,30
Pus¢a — MP 195.624,00, 16.302,00 2.484 3,27 3,29 6,56




Studija slucaja (1)
Krapinsko-zagorska zupanija

* Prijevoz daka putem posebnog prijevoza
- godinama neureden sustav
- cljene ispod elementarnih troskova
- prijevoznici u poteskocama

» Srednje Skole subvencija u fiksnom iznosu 69 kn po
srednjoskolcu

« Javni prijevoz u katastrofalnom stanju — totalna izolacija
djece | gradana slabijeg imovinskog stanja, standard
zivljenja na nizoj razini nego ikada (npr. nema linije
Krapina-Zagreb)



Studija slucaja (2)

ZET — Grad Zagreb

* Prijevoz daka unutar javnog prijevoza,
posebni prijevoz samo ako ne postoj
odgovarajuci javni

» Za "povilastene” kategrije jeftin
 Javni prijevoz u dobrom stanju

- Iznimna ulaganja (veca nego u EU)
- Visoka kvaliteta voznog parka

— Dostupnost

- Niska cijena



Podrucja rjesavanja

Razina drzave

Razina zupanije

Razina gradova i opcCina
Razina prijevoznika



Razina drzave

* lzmjena zakonskih propisa:

- Perioritet javnom prijevozu, npr. za sve prijevoze financirane iz drz.
proracuna koristiti javni prijevoz a ne posebni prijevoz

- U zakonu o dohotku, priznati refundaciju za javni prijevoz jedino
uz stvarno koristenje istog! Trenutno su velike zlouporebe ovog
Clanka

« Racionalnije rasporediti sredstva za javni prijevoz

- Gledati ukupni ucinak, tj. sinergiju zeljeznice i autobusa, moguce
ogromne ustede za sve partnere

- Smanijiti duplicirane kapacitete izmedu autobusnih prijevoznika,
revidirati javne linije

- Poticati javni prijevoz kroz povoljnije kredite, fondove...



Razina zupanije

Koristenje javnog prijevoza u prijevozu ucenika

Poticanje javnog prijevoza kroz edukaciju lokalne
uprave, medije, itd.

Priprema projekata za finaciranje iz EU
Unija javnog prijevoza



Razina gradova | opcCina

* Prihvacanje aktivhe odgovornosti za javni prijevoz (s
posebnim naglaskom na sufinanciranje)

» Organiziranje javnih tribina, rasprava o socijalnoj i razvojnoj
potrebi javnog prijevoza

- Npr. CetvoroClana obitelj daje 4 x 20 kn = 80 kn/mjesecno,
ako djeca idu u skolu jos npr. 100 kn, tj. ukupno 180 kn
dok sada daju npr. 2 x 500 kn tj. ukupno 1000 kn

- Ako netko ne zeli koristiti javni prijevoz, tj. imovinski je to u
stanju daje ovih 4x20 kn tj. 80 kn, dok sada ne daje nista,
dapace ne koristi javni prijevoz i time ga Cini skupljim
onima koji su siromasniji



Prijevoznici

Priprema za uniju prijevoznika:

Uvodenje elektronskog sustava naplate,
medusobno kompatibilnog

Optimalizacija linija (redukcija duplih
kapaciteta)

Definiranje minimalnog standarda kvalitete

UjednacCavanje cijena prema realnim
troskovima



Hvala na paznji!
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