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Vorführender
Präsentationsnotizen
Andere Bilder!
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Welche Ergebnisse liefern 
Verkehrsmodelle?
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Analyse Angebotsqualität Öffentlicher Verkehr

Reisezeitisochronen …



Angebotsdichte im Öffentlichen Verkehr



Verkehrsaufkommen nach Verkehrszellen
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Vergleich Verkehrsmittelnutzung

2210

2220

2130

2270

1710

860

1600

1030

2230

1220 1580

2200

1070

870

2110

1760

1210

2120

1890

1720

1590

2240

1700

2280

1880

2290

1230

1730

2100

2250

2170

2020

1240

1770

1570

1940

1970

970

1800

2090

2470

1820

1000

960

2030

1810

940

2260

1290

1010

930

1980

1870

920

1750

1270

880

2060

2140

2050

900

1050

1560

20401690

1860

2070

910

1840

2330

1280

1990

1780

2080

990

1550

980

2150

1790 1900

890

1470

20001850

1510

1250

1920

2320

1910

1930

1260

1950

1440

1450

1490

1500

1960

2440

1340

2300

1400

1610

1480

1540

1740

1370

1320

2010

2160

1360

1830

1410

1530

1460

2180

1330

1310

1300

2310

1350

1380

1520

1420
1430

1390

1680

Legende
ÖPNV-Anteile

< 5
5 - 10
10 - 15
15 - 20
20 - 25
25 - 30
> 30

2210

2220

2130

2270

1710

860

1600

1030

2230

1220 1580

2200

870

2110

1760

1210

2120

1890

1720

1590

2240

1700

2280

1880

2290

1230

1730

2100

2250

2170

2020

1240

1770

1570

1940

1970

970

1800

2090

2470

1820

1000

960

2030

1810

940

2260

1290

1010

1980

1870

920

1750

1270

880

2060

2140

2050

900

1050

1560

20401690

1860

2070

910

1840

2330

1280

1990

1780

2080

990

1550

980

2150

1790 1900

890

1470

20001850

1510

1250

1920

2320

1910

1930

1260

1950

1440

1450

1490

1500

1960

2440

1340

2300

1400

1610

1480

1540

1740

1370

1320

2010

2160

1360

1830

1410

1530

1460

2180

1330

1310

1300

2310

1350

1380

1520

1420
1430

1390

1680

Legende
Anteile Pkw-Verkehr

< 20
20 - 35
35 - 50
50 - 65
> 65

Kfz-VerkehrÖPNV

Vorführender
Präsentationsnotizen
Hoher ÖV: Geschosswohnungsbaisisedlung, neie Stra, innenstadt, viele Kinder und Jugendliche



Netzeffekte Fahrgastnachfrage
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Variante 1 Variante 2
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Ein- und Aussteiger ÖV-Linie

Vorführender
Präsentationsnotizen
Je Haltestelle –Lage Optimierung! 



zB Haltestelle LKH Standort



Ergebnisse von Verkehrsmodellen

Angebotsqualität / Reisezeitisochronen

Angebotsdichte Öffentlicher Verkehr

Verkehrsaufkommen

Fahrgäste auf Zug- und Buslinien

Fahrzeugauslastungen

Personenkilometer

…
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Wozu brauchen 
Aufgabenträger und 
Verkehrsverbündedie 
Ergebnisse von 
Verkehrsmodellen?



Chancen - Verkehrsmodelle

Liniennetzoptimierung (Linienwege, Takt, 
Anschlusssicherung):

möglichst viele Fahrgäste mit möglichst wenigen 
Zugkilometern bzw. Buskilometern…

beachten: z.B. Grundversorgung im dünnbesiedelten 
Raum (Schüler, Ältere…)

Einnahmenaufteilung

… benutzter Fahrausweis (Fahrgäste) Erlöse

…..Weg Fahrgastes Aufteilung des Erlöses und 
Zuordnung zum Verkehrsunternehmen  

11



Chancen – Verkehrsmodelle 

Linienerfolgsrechnung

… Verhältnis Erlöse (Fahrgäste!!,..) zu Kosten 
(Fahrer, Fahrzeug, Betriebshof…)

Ausschreibung Linienbündel

...Verhinderung der „Rosinenpickerei“ bei 
Ausschreibungen (Linien mit wenigen und vielen 
Fahrgästen), Festlegung von Angebotsqualität im 
Öffentlichen Verkehr
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Was kann ein multimodales 
Verkehrsmodell?
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Prognose Fahrgäste / Verkehrsnachfrage

Fahrgäste aus geänderten
Rahmenbedingungen Fahrgäste aus neuem ÖV-Angebot

Quantifizierung der Effekte aus zukünftigen Entwicklungen 
und verkehrlichen Maßnahmen, die noch nicht in der Realität 
existieren

Wirkungsabschätzungen: 

Vorführender
Präsentationsnotizen
EinwohnerInnen, Arbeitsplätze, Schul- und Gerwerbestandorte



Eigenschaften Verkehrsmodell

Multimodalität: 

Realitätsnahe Abbildung der Verkehrsmengen

des Kfz-Verkehrs,

des Öffentlichen Verkehrs und

des Radverkehrs auf dem Verkehrsnetz

Wechselwirkungen 

Vorführender
Präsentationsnotizen
z. B. …… neue ÖV-Linien  mehr Fahrgäste durch Umstieg  Kfz-Lenker, Radfahrer auf Bus und Bahn



Resümee

Je besser die Entscheidungsgrundlagen desto

besseres ÖV-Angebot,

mehr zufriedene Kunden und mehr Einnahmen,

gerechter können die Einnahmen verteilt werden, 

eher werden Fehlinvestitionen vermieden,

größere Chancen für neue Kunden.
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Frage für Aufgabenträger: 

Fahrgastnachfrage im Liniennetz 

Erfolg durch multimodales Verkehrsmodell
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