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31% putnika rast broja putnika od 22%

odustalo od automobila u korist javnog prijevoza

zabiljezen u Ces'knj nakon integracije javnog prijevoza

INTEGRIRANI JAVNI PRIJEVOZ

Od Pokupskog do Ma

S lednom kartom

Integrirani javni prijevoz putnika donio bi znatne ustede, smanjio potrebu za subvencioniranjem, potaknuo razvoj
gospodarstva | novo zaposljavanje te pridonio otuvanju okolisa

Drago Zivkovic
Zivkovic@privredni.br
| ) o kvaliteti javnog
{—" prijevoza puini-
ka Hrvatska se
svakako ne ubraja u eu-
ropski vrh, iako su ula-
ganja razmjerno visoka.
Ona se, medutim, najée-
Sce svode na subvencije
razhéitim skupinama sta-
novnidtva, koje se dobrim
dijelom izgube u Zarenilu
prijevoenih sredstava, pri-
jevoznika i mnodtva jedi-
nica lokalne samouprave,
Efikasniji javni prijevoz
zapravo je nedostizan cilj
bez integracije kako lokal-
ne samouprave, tako 1 vr-
sia prijevoza u jedan su-
stav. Dobri primjeri veé
postoje u Europi, ali nije-
dan od njih ne mo#e se jed-
nostavno preslikati. Treba
ga doraditi sukladne po-
trebama konkretne regije.
Prvi korak u razvoe-
ju jednog takvog sustava

nadinjen je 2008, izradom
Studije integriranog jav-
nog prijevoza putnika za
podrutje Grada Zagreba,
Zagrebalke 1 Krapinsko-
zagorske Zupanije. Inte-
grirani javni prijevoz tre-
bao bi uspjeino povezivati
postojede i nove linije vla-

kova, tramvaja i aulobusa,
o ukljucuje i uskladene
vorne redove | zajednic-
ke vozne karte. Kako nam
je rekao jedan od koau-
tora Studije Emir AkSa-
mija iz tvrtke INEN, La-
kav javni prijevoz donio
hi znatne uitede, smanjio
potrebu za subvencioni-
ranjem, potaknuo razvoj
gospodarstva i novo zapo-
iljavanje te pridonio odu-
vanju okolifa smanjenjem
braja osobnih automobila
u prometu. Prva organiza-
cijsko-projektantska ctapa
Citavog projekta, bude li
dogovora  zainteresiranih
strana, mogla bi se reali-
zirati u tri godine,

Zajednicka uprava

Dobar  primjer  je  Jui-
na Moravska, odnosno
Sire podrutje Cedkog gra-
da Brna, gdje je integra-
cija javnog prijevoza po-
éela 2004, godine. Od
tada je zabiljeZeno pove-
canje broja putnika za 22
posto, a 31 posto putnika
odustalo je od osobnih au-

tomobila u korist javnog
prijevoza. lako modeli or-
ganizacije  integriranog
prijevoza variraju, nuZan
preduvjet uvijek je zajed-
nicka prijevozna uprava
€)1 su osmivadl, u pravi-
lu, jedinice lokalne samo-
uprave. Pritom se ne bi
smjelo dogoditi, upozora-
va AkSamija, da se medu
suvlasnike uvude bilo ko
prijevoznik (poput Hrvat-
skih Zeljeznica ili Zagre-
backog elekiriénog tram-
vaja) jer bi mu to dalo
prednost pred ostalim pri-
jevornicima. Prijevoznié-
ke linije mogu se dodjelji-
vati po raznim modelima,
a AkZamija smatra da bi to
trebalo raditi po teritori-
Jjalnom naéelu. Time bi se
izbjegla sadadnja situaci-
jau kojoj se preklapaju li-
nije vise prijevoenika, Sto
#natno povedava trofkove.
Ako bi za istu liniju i istu
vrstu prijevoza bilo zainte-
resirano vise prijevoznika,
jedan bi bio odabran jav-
nim natjeéajem, pri éemu
ne mora biti presudna po-

Za terminale 150 milijuna eura ot

Kljutni infrastrukturni preduvjet integriraneg sustava
javnog prijevoza je izgradnja prijelaznih terminala iz-
medu razlititih vrsta prijevoza. Terminali bi bili izgra-
deni na lokacijama izvan sredista grada gdje bi putni-
ci dolazili autobusima ili estavljali swoje automobile, te
potom presjedali na gradsku Zeljeznicu ili tramvaje. U
izgradnju takvih terminala, prema procjeni Ak&amije,
trebala bi investirati oko 150 milijuna eura, pri emu
bi se znatan dio novca mogao povudi iz fondova EU-a.

nudena cijena  prijevo-
za, nego se u obzir moZe
uzeti i kvaliteta wvozila,

Viadine mjere
prepreka

Dwvije godine nakon izra-
de, studija jod nije urodi-
la konkretnim plodovima,
ali nesto se ipak krece, po-
tvrdili su nam u Zagrebad-
koj i Krapinsko-zagorskoj
Fupaniji, dok se iz Grada
Zagreba nije moglo dobi-
ti informacije. Prema rije-
fima zamjenika Krapin-
sko-zagorskog  Zupana
ra  gospodarstve  An-
delka Fereka-Jambre-
ka, napravijen je prijed-
log sporazuma, koji sadri

i financijsku konstrukei-
Jju u odredenom omjeru 2a
svaku od tri strane, a taj je
prijedlog  Krapinsko-za-
gorska Zupanija prihvati-
la. Dio potrebnih sredsta-
va trebao bi se osigurati
u rebalansu ovogodisnjeg
Zupanijskog proracu-
na, a ostatak ce se plani-
rati u proracunu za 2011,
Krapinsko-zagorska  Fu-
panija suglasna je i da se
osnuje zajednitka tvrika
za upravljanje integrira-
nim sustavom, o femu su
u tijeku pregovori, Naza-
lost, zbog Viadinih mjera,
poZalio se Ferek-Jambrek,
Fupanije gube znaajna fi-
nancijska sredstva, §to ce
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uvelike utjecati i na dina-
miku realizacije tog pro-
jekta, Krapinsko-zagor-
ska Zupanija i Zagorska
razvojna agencija stoga
namjeravaju aplicirati za
novac iz pretpristupnog

EU fonda ELENA.

ZET kao CIP

| u Zagrebatko] Zupani-
it potvrdili su nam da je
u pripremi potpisivanje
sporazuma o projekiu in-
tegriranog  prijevoza pul-
nika. Zagrebacka Fupani-
ja suglasna je s tekstom
radne wverzije, a vjeruju
da ce se sloZiti i Grad Za-
greb, te da e sporazum
uskoro biti potpisan. Pri-
jedlog sporazuma  pred-
vida osnivanje Centra za
integrirani promet (CIP),
koji ¢e koordinirati, or-
ganizirati i objedinjavati
aperativini rad na projek-
tu. Poslove CIP-a e u po-
cetnoj fazi obavljati radna
grupa unutar Zagrebad-
kog holdinga-PodruZnice
ZET. Kasnije bi CIP bio
registriran kao samostal-
no drustvo &iji ée osniva-
€i biti sporazumne strane
u omjerima kako to bude
odredeno zasebnim ugo-
vorom. U Zagrebatko)
Zupaniji progjenjuju kako
ce izrada glavnog projek-
ta stajati 4.232.000 kuna,
od éega bi oni financira-
li 25 posto, Krapinsko-za-
gorska Fupanija 15 posto,
a Grad Zagreb 60 posto.
U proracunu Zagrebatke
Fupanije za 20010, godi-
nu osigurano je 50 posto
od predvidenih 1.058.000
kuna, a druga polovina bit
ée osigurana u proraunu
7a 2011, godinu. B
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