[image: image1.jpg]~ za Zeljeznicu



[image: image2.jpg]VATSKOJ

e




Stručni skup

Intermodalni prijevoz tereta u  funkciji razvoja sjeverne Hrvatske

palača “Scheier”,  Čakovec, 

17. lipnja 2010.

U povodu 150. obljetnice prve pruge u Hrvatskoj (Kotoriba-Čakovec –Macinec) HŽ Holding, udruge vezane uz njega i Županija međimurska tijekom cijele ove godine organiziraju niz događanja, uglavnom na području Međimurja. Jedan od događaja je i stručni skup pod nazivom Intermodalni prijevoz tereta u funkciji razvoja sjeverne Hrvatske kojeg zajednički organiziraju HŽ Holding, Savez za željeznicu i Županija međimurska. Na skup je pozvano stotinjak gospodarstvenika i dužnosnika lokalne uprave sjeverne Hrvatske.
Cilj skupa je naznačiti smjernice kako osigurati organiziran, učinkovit i optimalan sustav prijevoza roba kako bi željeznica postala osnovni kopneni prijevoznik, sukladno europskim stremljenjima prema održivom razvoju. Zbog toga je krajnji čas da se pristupi ozbiljnoj analizi strukture i stanja cjelokupnoga teretnog prijevoza kako bi se pronašao organiziran, učinkovit i optimalan sustav prijevoza roba, u kojemu će željeznica biti temeljni oblik u lancu intermodalnoga prijevoza na kopnu. Takav organiziran, učinkovit i optimalan sustav prijevoza roba dat će dodatnu novostvorenu vrijednost.

Tribinu u 11.00 sati otvara Branko Kreš, predsjednik Saveza za željeznicu i Ivan Perhoč, župan međimurski. Predstavnici Intermodalnoga promotivnog centra Dunav-Jadran, govore na temu Intermodalni prijevoz i stvaranje novih vrijednosti u Hrvatskoj s osvrtom na sjevernu Hrvatsku. Predstavnici tvrtke AGIT d.o.o. i CROKOMBI govore o zadaćama HŽ-Carga d.o.o i tih dviju tvrtki u razvoju intermodalnoga prijevoza tereta, a Predstavnici  Saveza za željeznicu iznijet će nove ideje u razvoju željezničkoga čvorišta Varaždin s osvrtom na osnivanje mogućeg cargo-centra Varaždin-Čakovec. 

U međuvremenu tvrtka Radionica željezničkih vozila d.o.o. Čakovec, poznata po izgradnji 50 niskopodnih vagona za potrebe HŽ Carga, u predvorju zgrade predstavlja proizvode iz svojega novog proizvodnog programa namijenjene teretnomu prijevozu.

Sudionike skupa očekuje vrlo ozbiljna rasprava jer se željeznica nalazi u vrlo teškim problemima koji su dodatno opterećeni svjetskom recesijom. Zadnjih 50 godina poznat je problem održavanja pruga s malim radom, kao i privremeni prekid prometa na tim prugama zbog sigurnosnih razloga. Sadašnje stanje održavanja željezničke infrastrukture u velikom je zaostatku remonata glavnih pravaca, što znači da je i održavanje regionalnih pruga upitno i zatvaranje tih pruga mogla bi biti crna perspektiva. Sličan problem pruga s malim radom imaju i susjedne zemlje (Austrija, Švicarska i druge), koje to rješavaju privatizacijom i pruge ostaju u nadležnosti regionalne i lokalne vlasti, što može biti dobar putokaz i Hrvatskoj. Možda postoji mogućnost privatizacije, jer jednostavna tehnologija željezničkog prijevoza je moguća na tim prugama i sigurno je moguć način njihovog opstanka. Primjer dobre inicijative je Bjelovarsko-bilogorska županija, koja je svojom upornošću dovela pred realizaciju izgradnju pruge Gradec - Sv. Ivan Žabno (Bjelovar). 

Što se tiče modela održivog prijevoza robe –odgovor je intermodalni prijevoz. Predstavnici Intermodalnog promotivnog centra Dunav – Jadran smatraju da intermodalni prijevoz u sjevernoj Hrvatskoj pretpostavlja očuvanje željezničkih pruga, jer bez željeznice nema intermodalnog prijevoza u pravom smislu te riječi. Ostvarenje intermodalne infrastrukturne mreže u sjevernoj Hrvatskoj je pretpostavka razvoja intermodalnog prijevoza i stvaranja novih vrijednosti u sjevernoj Hrvatskoj, koja tada postaje sastavni dio Hrvatske i Europske intermodalne mreže


Zbog svog povoljnog geo-prometnog položaja Republika Hrvatska bi mogla imati daleko veću i značajniju ulogu u prijevozu roba. Pružanje prijevoznih usluga je za Hrvatsku pored poljoprivrede i turizma, možda najznačajniji mogući izvor novostvorenih  vrijednosti, a to zahtijeva izgradnju intermodalne infrastrukturne mreže s terminalima intermodalnog prijevoza na prostoru Dunav – Jadran, odnosno uklanjanje uskih grla na prometnoj mreži i terminalima, te usklađivanje s europskom prometnom mrežom i integriranje u njezin sastav.

Prioritet svih prioriteta, bilo bi rješavanje složenih projekata u cjelini i to: razvoja Luke Rijeka, nove željezničke pruge Rijeka – Zagreb i modernizacija pruge Zagreb – Koprivnica na Vb koridoru, izgradnja nove željezničke pruge na Xa koridoru Zagreb – Krapina - Maribor – Graz (Xa i Vb koridor su početkom 90-tih u projektu Velikih brzina nazvani Hrvatski Y) i cargo centra Zagreb na sjecištu Vb, Xa i X koridora (Scenarij izgradnje Cargo centra Zagreb izradio je  DI Erlach / ECF Erlach Consulting Engineering iz Graza i dostupan je u IPC-u na hrvatskom i njemačkom jeziku). Realizacijom tog kompleksnog projekta ostvarila bi se mogućnost efikasnog povezivanja Jadrana sa srednjom Europom i Dunavom i osigurala propusnost za prijevoz robe preko Hrvatske i Jadrana od Europe do Bliskog i Dalekog Istoka i obrnuto. Ovaj projekt teško da se može realizirati s Hrvatskim kapitalom, a jednako tako ni s kapitalom Europske Unije. Angažiranje kapitala iz Dalekog Istoka, a posebno Kine, omogućio bi realizaciju tog projekta. U slučaju pojavljivanja takvog partnera trebale bi se naše tvrtke na tom prometnom pravcu organizirati na jedan viši stupanj koordinacije, konzorcij ili slično, tako da se stvore uvjeti da sa Hrvatske strane postoji jedan ovlašteni pregovarač svih subjekata na tom prometnom pravcu (Luka Rijeka, Lučka Uprava Rijeka, Transadria, HŽ Holding, HŽ Infrastruktura, HŽ Cargo, i drugi). Navedeni viši stupanj organizacije – koordinacije moguć je jedino uz odgovarajuće odluke i potporu Vlade Republike Hrvatske.

Operateri i partneri u izvedbi intermodaloga prijevoza HŽ Cargo, AGIT i Crokombi slažu se da su nedostaci intermodalnoga prijevoza u Hrvatskoj loša infrastruktura, manjak lokomotiva i vagona te predugo vrijeme putovanja kroz Hrvatsku, ali ulažu velike napore u poboljšanja tog oblika prijevoza koji je ekološki prihvatljiviji, energetski učinkovitiji i ekonomski isplativiju od svih drugih modela prijevoza. Zadnji primjer nove usluge je obnova jednotjedne veze kontejnerskoga vlaka na relaciji Rijeka-Budimpešta-Rijeka. 
Predlažući nove ideje u razvoju željezničkih čvorišta Varaždin i Čakovec, Savez za željeznicu smatra da je rješenje za bolju organizaciju intermodalnoga prijevoza u sjevernoj Hrvatskoj cargo centar Varaždin - Čakovec koji bi bio smješten uz postojeću prugu između Gornjeg Krušanca i Pušćina i koji bi mogao osigurati prekrcaj kontejnera, kamionskih sanduka i kamiona na Ro-La vlakove.
Kontakt:

HŽ Holding: Vlatka Škorić (098 211 166)

Savez za željeznicu: Slavko Štefičar (098 388518)

Županija međimurska: David Vugrinec (0992370023)

