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GRADSKI PROMET Sve zagusen

Spajanje zelje

bi isplats

Vijl |

Najvise bi se trebalo ulagati u laku gradsku Zeljezni

Stjepan BUBALD

ve zagusenije grad-

ske prometnice, spo-

ri javni prijevoz i pro-

racun koji ne dopus-
ta znacajnije ulaganje u pro-
metnu infrastrukture name-
¢u pitanje: UlaZe li gradska
viast pameino novac i pos-
taji i dugorodéna prometna
studija te Sto ona predvida?
lako se posljednjih godina
novac ulaZe u rjelavanje
najzagusenijih gradskih de-
pova, poput gradnje nadvoi-
njaka i Sirenja promeinica
te obnove javnog gradskog
prijevoza, kvalitetno  rje-
fenje zahtijeva ulaganje i u
gradsku Zeljeznicu koja je
jo& wvijek zapostavljena u
rjesavanju  prometnih - pro-
blema.

Jeftinije od metroa

5 obzirom na sadaSnje
stanje ulaganja, poloZa) 1
razvoj grada, dekan Promet-
nog fakulteta Ivan Dadié is-
tite kako struka smatra da
prioritet treba dati ulaganji-
ma u gradskua ZFeljeznicu.
Naglasava da Zagreb ima fe-
nomenalan poloZaj, a kako
#eljeanicka pruga prolazi go-
tovo  kroe  srediSte  grada,
vadnu ju je poceti | koristiti.
Trebalo bi maknuti teretne
viakove novom prugom di-
rekino na Rangirni  kolod-
vor, dok bi sadaSnja pruga
ostala samo za putnicki pri-
jevoz. U danasnje vrijeme
javni prijevoz u Zagrebu ne
mode biti djelotvoran bez in-
tegriranja feljeznice.

Pritom wvalja naglasiti da
gradnja metroa nije potreb-
na kad se promet za sljede-
¢ih 40 godina mode bez pro-
blema rijesiti ulaganjem u
zeljeznicu, To znacdi da je
teljeznica  jednako  djelot-
vorna kao | metro, ali znat-
no jeftinija pa je rjeSenje
gradskog javnog prijevoza u

B Micanjem teretnih vlakova iz sredista grada i
gradnjom cetverotraéne pruge mogao bi se pojacali
Zelfeznicki promet istok-zapad. Dvotracne bi trebalo
sagraditi od centra grada do sredista okolnih Zupa-
nija (Siska, Bjelovara, Kutine i Karlovea) te ih spo-
jiti do Hrvatskog zagorja i Medimurja, jer svi ti gra-
dovi i podrudcja ionako gravitiraju prema Zagrebu

spajanju Zeljeznice, tramva-  posebni novi tuneli bez doti-
ja i autobusa, caja s drugim linijjama, remi-

Osim toga, Zeljeznica se, =za i znatno veda ulaganja
za razliku od metroa, moZe Ulaganje u Zeljemicu dio
uklopiti u veé postojedu in-  je | Gradske prometne studi-
frastruktury, tehnicéki je lak-  je iz 1999, godine, ali od ta-
Se ivediva, a time i jeftinija.  da do danas nista se nije po-
Za metro su pak potrebni  duzimalo po tom pitanju.
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ije ulice i spor javni prijevoz zahtijevaju hitna rjedenja radi odriayanja kvalitete Zivota
L mE BN == =]
Znice 1 jJavnog prijevoza bio
| L
projekt od gradnje metroa

@ postojeca infrastruktura sigurno jamcéi i isplativost projekta

cu jer ¢e to ubrzati promet kroz cijeli grad,

PROJEKT

v

Ulaganja u tom praveu bit
e neophodna jer ée Grad i
Hrvatske #eljeznice morati
kad-tad nacéi model i financi-
ranja i izgradnje infrastruk-
ture brzih gradskih viakova.
Tim vife Sto razvoj i Sirenje
grada (o zahtijevaju zhog
odriavanja postojede  kvali-
Lete Zivola,

Ulaganjem bi se dobila i
dodaina korist jer bi se mi-
canjem tereinih viakova iz
sredidta grada i gradnjom
cetverstradne pruge mogao
pojacati Zeljeznicki promet
istok-zapad. Dvotracne bi
trebalo sagraditi od centra
grada do sredis$ta okolnih Zu-

panija (Siska, Bjelovara, Ku
tine i Karlovea) te ih spojiti
do Hrvatskog zagorja i Medi-
murja, jer svi ti gradovi i po-
drudja  ionako  gravitiraju
prema Zagrebu.

Tako bi brzim #eljeznica-
ma bili i stvarmo povezani na
najbri nacin te bi 1 dolazak
u Zagreb i povratak bili znat-
no kradi 1 jeftinigi.

Zeljeznica bi tako poveza-
Ia cijeli prostor sredisnje Hr-
vatske koji bi funkeionirao
kao jedan veliki grad, Sto bi
ga ekonomski svrstalo medu
najjaca gospodarska sredista
u Europi. Ljudi bi, primjeri-
ce, mogli Zivieti na selu u

okolici Kutine, dodi automo-
bilom do parkiralista kod
zeljeznickog  kolodvora, te
viakom docéi u srediSte Za-
greba za samo nekoliko mi-
.

Majave parkinga na
ulazu u grad neozbiljne

To pak znadi da su neozhi-
ljne i nestrudne najave o gra-
dnji parkiraliSta na ulazima u
Lagreb, jer nije rjeSenje da
netko iz Siska parkira auto u
Movom Zagrebu, nego da vo-
gilom vopée ne dola do
grada. A rjeSenje je upravo
novi vid javnoga feljeznic-
kog prijevoza.

Ryeéen}e dobro, ali nekonmm mje prmmet

bi taj novac bilo bolje uloi-
ti u drugi projekt. »RjeSenje
bi preselilo probleme na
sliedeca krifanja, tako da
rekonstruleija rotora, iako
je potrebna, ne bi bila do-
voljna. Prioritet bi zapravo

ku Petrovaradinske koju bi
trebalo i spajiti na obilazni-
cu«, istite Dadié. Pritom je
tzmedu Lufkog, Buzina i

Jankomira- potrebna grad-
nja jod nekoliko ixlaza na

obilaznicu kako bi se raste-
retio i remetinedld rotor. U
buduénosti ée trebali sagra-
diti i istocni Jarunski most §

moﬁ‘t. izmeddn i‘npodmma i

bivie sKockice« te jednu
cestu uz nasip koja ée po-
vezath mostove,

PRUEDLOG

Cetiri trase gradske
Zeljeznice

1. Maleinica-Voltino-centar-
Ivonimirova-Maksimir-Du-
bec;

2. Jankomir-Spansko-Rudes-
centar-Zvonimirova-Borongaj;

3. Dolje-Medveitak-Trg bana
lelatica-Glavni kolodvor-Ave-
nija Vedeslava Holjevca-So-
pot-Buzin;

4, Pretko-Vrbani-Jarun-Sred-
njaci-Voltino-centar-Zvonimi-
rova-Maksimir-Dubec.

Kondor kroz uZi centar, od Nove
ceste na zapadu do Subiceve na
istoku te od Degenove na sjeve-
ru pokraj Ribnjaka do Kruga na
jugu, prolazio bi podzemna,

s
ZAGORIE - ZAGREB

Tunelom kroz Medvednicu
do Zraéne luke

Vel postoji i rjelenje za spa-
janje Hrvatskog zagorja i Zagre-
ba brzom Zeljeznicom, a trasa
bi itla kroz Medvednicu. Za ra-
zliku od tunela za automodbile,
taj je tunel privatljiviji vedem
broju strufnjaka, gradani se
manje spore oko njega, ekoloski
je privvatljiviji, a sigumo je da
bi bio i financijski isplativiji. Pru-
ga koja bi od Stubickih Toplica
ispod Medvednice iila do sredis-
ta grada i dalje prema Velikoj
Gorici | Zracnoj luc rijesila bi i
pojeftinila dolazak stanovnika
Zagorja i velikogoritkoga kraja,
a povezala bi i Zrafnu luku s
centrom grada. Jedno stajalidte
moglo bi se napravit i ispod
Medvednice te s vertikalnim di-
zalom povezati sa Sljemenom,
Put bi se skratio i do 15 kilome-

tara.
e

v

TRAMVAJI
Ukopavanje pruge
takoder rjesenje
Osim ul ja u 2eljeznice,
Ivan Daﬁsﬁt& kam po-
trebno ulaganje i u ostali
javni prijevoz. Tako smatra
da bi se dio tramvajskih pru-
ga takoder mogao spustiti
ispod zemlje gdje bi se mo-
gao brie kretati, a iznad bi
ostao prostor 2a automobil-
ski promet koji bi bio znat-
no protocniji. Predlafe naj-
prije da se ukopa tramvaj-
ska pruga od maksimirskog
stadiona do Trga Franje Tud-
mana jer je to jedna od naj-
prometnijih trasa.
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Prva gradska autocesta i obilazica
Za ubrzanje frrmueta potrebno bi bilo

ubrzati i Ljubljansku, Zagrebatku i Sla-
vonsku auen ju. S:rmjm Zagrebacke
jom nadvoinjaka na

avenije, gr

Heinzelovoj i Slavonskoj pokraj Sopni- | e _'

ce projekt napreduje, ali potrebno je §
izdici joi neka kriZanja kako bi to pos-
13|E| prva gradska autocesta. Potrebna
je i gradnja takozvane sl;veme ohilaz-
Dadié da nij anuv:a aii
¢ smatra a gradnja
prave obilaznice, vﬁm bi Iﬂla d|]:|
bra i jedna brza prometnica koja bi po-
vezala sva podsliemenska naselja.

nice, koja je dio gradsk
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Drugi nauglasak. prema midljenju prometnog strufnjaka vana Da-
dica, irad bi trebao staviti na gradnju &vorova, odnosna izlaznih |

ulazni

krizanja na autocestu, odnosno zagrebagku obilaznicu. sl

europskim gradovima, koji nam mogu biti primjer rjedavanja pro-
metnih problema, autocesta je udaljena svega nekoliko kilometara
od centra grada, odnosno prvi prsten brzih cesta nalazi se u sa-
mom ufem centru. Takoder, vaini su évorovi koji se kod njih nala-
ze na svakih dva do tri kilometara, dok je u Zagrebu ta udaljenost
i do 12 kilometarae, istaknuo je Dadi¢. Dodao je kako bi Zagrebu
trebalo joi nekoliko novih Evorova kako bi se obilaznica koristila
Sto vile jer bi se tako mnoga vozila maknula s gradskih ulica.

MARIIA TI-
RELE Zeljez-
nica ili metro
U Svim su eu-
ropskim  gra-
dovima osno-
vica gradskog
prijevoza pa smatram da se je-
dnako tako treba urediti | za-
grebatki promet. Kad bi viako-
vi bili brzi, polazili svakih ne-
koliko minuta i kad bi se razvi-
lo jog linija, dobar dio gradana
bi ih i koristio.
MARIO SLI5-
KOVIC: Razu-
mijem  da
Grad nema
dovoling nov-
ca da se pre-
ko noti na-
pravi metro, ali umjesto da su
ulagali u nove tramvaje, mis-
lim da su trebali produgiti
tramvajske linije. Nadam se da
ce krenuti u proizvodnju | ne-
kakvih viakova koji bi vozili po
gradu kao metro,

MARLA ROC-
KO:  Trebalo
ki, za pofetak,
fizicki odvojiti
tramvajski
promet od
ceste gdje je
god mogude. Kao druga, poli-
cija bi trebala stajati na svim
problematitnim raskriZjima o
vrijeme najguideg prometa jer
vozali ne postuju prednost i
ulaze u raskrizje iako ne mogu
proti zbog kolone.

JOSIP  DRA-
GOVIC: Mis-
lim da bi ZET-
ovi autobusi
trebali  biti
pouzdaniji i
dolaziti toémi-
j& na odredidte jer se nekad
zna dogoditi da voze izvan
voznog reda. Na nekim lokaci-
jama trebali bi povecati i broj
autobusa i na sve nacine ubr-
zati javni prijevoz jer se njime
vozi | najvedi broj putnika.
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